
 



 

MAY  2011 

THIS  MONTH  

This month’s Romsey Modeller is a little thinner than recent editions , many because for various reason Paul, 
Steve and myself have shock horror, done NO modelling in the last month! 

Still what we lack in quantity we certainly make up for in quality; Pat completes another of his fantastic articles 
on the build of two Spitfires Richard tells us more about his “What if” TSR2 and Russell covers the build of his 
British half track which  I’m sure will be a contender  for the St George competition at our next meeting. We 
also have honouree overseas member Carlton Thurston walk through the start of him super detailing an Airfix 
SM79 and Karol make another instalment in his Polish Special forces series. 

The reason my modelling has taken a back seat recently is due to me installing a kitchen, however I know it is 
still having an  influence on me. When asked by my other half why  I was tiling under the units,  in areas that 
would not be seen when everything was complete , I replied “Cos I will know it’s there” ! 

Tony… 

 

 

   

This is the newsletter of Romsey Modellers a group of plastic modellers based in Southern Hampshire. We cater 
for all modelling genres and skill levels from beginners to well seasoned gurus. 

We meet on the 3rd Wednesday of the month from 8pm to 10pm in Ampfield, Hampshire, where we often run 
workshops and club competitions but more importantly have a good chat about our hobby. We also attend most 
of the local model shows, where we exhibit our member’s completed projects. 

We have an open door policy so if you want to  sample how we can help you get more out of your hobby or just 
come and have a friendly discussion (tea and biscuits provided) please feel free to turn up – see the last page for 
details or visit our web site 

www.romseymodellers.co.uk 
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CLUB  NEWS 

ST  GEORGES  COMPETITION 

The May meeting hosts the next round of our 2011 competition’s and 
as  the  title  suggests your  theme  is any model  that has an English or 
British  connection. This  competition  is now held every  two  years,  so 
the winner will be  the  custodian of  the  St George  figurine  for  some 
time!!     The normal  rules apply, any model, any genre, any  scale, as 
long as its plastic/resin and not diecast! Please note I will be checking 
the validity of your entry post competition  if  the connection appears 

suspect  in  anyway!!    Some  supplies  of  scalpel  blades  courtesy  of  www.scalpelsandblades.co.uk    will  be 
awarded to the top three finishers.  The number of entries for recent competitions has been very good, so I’m 
looking forward to seeing lots of models on the table and with rivalry increasing up between some members, it 
shouldn’t be one to miss.  

TAMIYA  COMPETITION 

 I’m sure those building models won’t thank me for reminding them, but 
the Tamiya competition  is  just 9 weeks away!!   At the rate  I’m building 
my entry should be complete in time for the annual competition!!  

We’ve  seen  plenty  of models  on  the  go  over  recent months,  some  of 
which will qualify for both the St Georges and Tamiya contests. Will we 
see a double winner perhaps?  

Your entry needs to be complete for the July meeting, so best get your brush out! 

HENDON  MODEL  SHOW  

 The club are due to display at the excellent model show held at RAF Hendon on this forthcoming Sunday, 22nd 
May. The display tables are scattered amongst the exhibits which makes for a superb environment for visitors 
and members alike. A healthy number of traders will be ready to part you from your hard earned cash and the 
competition area  is always  full of quality models.   As  the attendees have  to be booked  in prior  to  the day, 
we’ve already sorted out who’s going via email  in the  last few weeks.   Thanks to all of the volunteers. If you 
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fancy  a  nice  trip  into North  London while  the weather’s  good, why  not  pop  in  and  see  us.  Entry  is  free, 
however there are now car parking charges, 0‐3 hours costing £2.50. More  information can be  found at the 
museum website, here. 

SALISBURY MODEL  SHOW 

For our second public display in as many weeks, we have a 12 foot table booked at the IPMS Salisbury show, 
which is being held on Saturday June 4th at the Wyvern College, Laverstock.  The Salisbury club always put on a 
superb event in the spacious hall with good lighting enabling great photo opportunities, a well run competition 
and many traders. 32 model clubs and 15 traders are listed to attend. We’ll discuss who would like to go along 
on Wednesday evening.  More information can be found at the club website; 

IPMS  NEWS…  

Romsey Modellers are now very close to an approved affiliation with the IPMS. Two weeks ago week I returned 
some documentation to Rob Monfea, UK liaison officer. Once I hear back and receive a signed copy of the same 
documents, we will be affiliated.  I’ll keep you posted.     

 

POLISH  SPECIAL  FORCES  –  BY  KAROL  WICINSKI 

Continuing Karol’s serial of articles on the Polish Special Forces for this magazine. 

2ND  BATALION   KOMANDOSOW  (ZMOTORYZOWANYCH)   2  COMMANDO   BATTALION  
(MECHANIZED) 1944‐1947 

 

The 2nd Battalion was formed as a base commando company. Amongst volunteers were Polish partisans from 
France and Greece, Polish veterans from the Wehrmacht, SOE agents who could not be dropped  into Poland 
and 85 Lithuanians. Officially this unit had no special character, but its training was typical for commando unit 
and remained very demanding requiring various unique skills and abilities. The unit’s specialisation was assault 
with support of tanks and other armoured vehicles. All soldiers wear green berets and commando badges.  

2nd  Battalion  fought  in  Italy,  taking  its  heaviest  casualties  during  a  series  of  fights  against  1 German  Para 
Division. The second Polish division contained a sister unit – 10 Pulk Dragonow (10 Dragons Regiment), but it 
never reached elite status.  

  



 

 
5 

  

 

5  /  6  SAMODZIELNY  PLUTON  ROZPOZNAWCZY 

In the few years after second world war in military world all that counted was number of tanks and number of 
nuclear warheads. Special forces like OSS, SOE or SAS were forgotten. The Soviet philosophy was no different. 
However after  few huge military exercises  it was clear  that highly skilled  reconnaissance  forces with special 
abilities are must in modern warfare. A few dozens people could easily paralyse huge armies.  

In the early fifties the decision was made to rebuild special forces to undertake ‘reconnaissance’. Later many 
special units have been dedicated to ‘maintenance’, ‘signal’ or ‘assault’ duties.  

On 16  July 1951  the 5th and 6th  Independent Reconnaissance Platoons were  formed. From very beginning  it 
was clear that these were just experimental units which will be base for bigger ones in the future. Their main 
role was to prepare training programs, list of required equipment and gain experience .  

Within three years both platoons went through a series of reorganisations to turn them  in 1954  into special 
battalions.  

The figure represent a scout in self‐made ghilli suit based on one of four types of overalls (for different terrains 
and seasons) used by the platoons.  

To make  it  look realistic  I used many different shades of green and brown, usually very thinned with water. 
Ghillie looks good moulded in plastic but it looks even better with some natural materials. I used artificial grass 
and herbs (mint). For snipers the most important areas to camouflage are head, shoulders and arms therefore 
I decided that this is where I should attach the grass.  
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ST  GEORGE’S  COMPETITION  ENTRY  PART  3  BY  RUSSELL  EDEN  

Once dry  it was onto one of my favourite bits – the decaling. With none  included  in the kit –  it doesn’t even 
have a painting guide – it was up to me to scavenge through my expanding 1/48 decal collection. 

After surfing the net for ages I came across a set of the Dragon 1/35 Gun Carriage instructions, complete with 
scanned in decal sheet ‐ Sorted. I had bought a set of British Sherman decals ages ago and these finally came in 
useful – they supplied the roundel for the bonnet and the red triangles on the sides. The red and white stripes 
came from my Crusader decals and the serial numbers from my US Army vehicle decal set. The Brew‐Up decal I 
already  had.  These went  on  very  easily  although  the  roundel  cracked  on  the  bonnet  hinges  –  not  a  huge 
problem as the paint would chip off here very easily. Once in place I gave the halftrack a coat of matt cote and 
moved onto the detailing. 

The  tyres and  tracks were painted panzer grey and given a black  ink wash  to bring out  the detail – no dry 
brushing as I wanted them dark. The stowage on the front mudguard was painted khaki drab and washed with 
browns and blacks. 

 

I painted in some paint chips with panzer grey and metallic silver for aluminium or polished areas. 
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I then added some stowage from my spares box and got on with the gun. 

The  gun  is one of  the  few non machined ones  in my  collection  as  there  isn’t one being made  so  I had  to 
carefully run  the seams  from  this and try  to keep the barrel round – not my  favourit  job – hence the metal 
barrels on the of my collection. The shield was very thin in places so I had to strengthen it will some superglue. 
With  everything  in  place  I primed  it,  sprayed  the  gun  and  inside  of  the  shield  green, masked  this  off  and 
sprayed everything on the outside desert yellow to match the halftrack. 

 

 I ink washed and dry brushed the inside and with that done I mixed up some of my dark green, hopefully to 
near the shade on the halftrack and painted the camouflage on. This didn’t look too bad but when I started on 
the brown washes  I  realised  I  should have painted  it  all  at  the  same  time  instead of  getting  carried  away 
earlier.  They were  two  different  shades  –  oops. With  a  bit dry brushing  and  some more  ink  I believe  I’ve 
rescued it from looking too out of place. It was mounted, very carefully using the black Loctite and that is the 
halftrack 90% done. I’ve added some silver to the headlights and now I just have to work out how to get some 
glass in them. Clear varnish methinks…?  I’ll weather it some more when it’s on the base – that and the crew 
are next. 



 

 
8 

 

 

   



 

 
9 

ENLIGHTENED  TSR  2  PART  2  BY  RICHARD  STEWART 

Well the plane’s fuselage was complete and the electrics all worked, I fitted weapon racks from a 1/72 
Airfix Buccaneer and will also fit the missiles when further on with the build. I have already masked up 
the canopies and the plane was prepped ready for painting. I used Tamiya primer to show up any 
blemishes in the finish (which there were) noticeably with the undercarriage doors which looked as if it 
had already done a gear up landing! So out with the filler again  

Second time round everything looked fine, now I’m a little bit of a beginner when it comes to using an 
airbrush for disruptive camouflage patterns and considering some of the splendid finished articles I 
have seen from other club members I opted to paint the entire plane with aerosols (note in diary must 
get some tips on using airbrush!). For this I used a trusty can of Halfords leaf green which went on 
rather well albeit a bit thick.     

  

I then masked up the disruptive pattern following plans from the Model Alliance reference book and it was out 
with another can of Halford’s Primer as this was the perfect match for the grey camouflage pattern (and I had 
a spare tin in the garage!) 

  

The underside was also treated to the Halford Fix! This time gloss Dove Grey. The finish was nice and smooth. 
Unfortunately all the surface detail on the underside was gone due to getting the undercarriage/Bombay doors 
flush and flat earlier in the build.   
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To overcome this  I highlighted the doors using a draught pen and also made a decal up for the Bombay and 
nose wheel covers. Although time consuming the decal went on well and gave the desired effect. 

  

I left it for a couple of days for the paint to fully cure, and then it was time to fit the engine exhaust and tail 
planes.  The aircraft was then given a coat of future ready for the decals. 

I used the Model Alliance Decal set which has a full set of excellent stencils and just like the 1/48 scale one I 
built there are loads of them, near the end I was going decal blind!  

I modelled the plane on a 45 squadron machine, and  included a black nose,  inlet cones and tail tip. To make 
the demarcation lines crisp on the engine and nose I used black decal strips applied with a liberal application of 
micro sol to ensure they ‘snugged in’ to the curved areas, I  then sprayed the whole aircraft (minus canopies) 
with a coat of matt varnish to blend it all in.  

  

MOUNTING 

Now with all but the missiles to be fitted, I needed to mount the aircraft in a flight configuration. 

To achieve this I as mentioned earlier had plastic rods inserted in the exhausts which will bear the full weight 
of the aircraft. The vapour trails on the wingtips will serve as the power supply for the LED’s. I found a block of 
wood that will suffice for the base and can take the weight of the plane without tilting. It is also thick enough 
that I can hollow out to fit the batteries and associated wiring. 
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So this is the stage I am at, at present, hopefully I will be finished by the next meeting and can yet again start 
thinking of my next project.  Airfix 1/24 scale Mozzie maybe??? 

 

AIRFIX  SAVOIA  MARCHETTI  SM79  BY  CARLTON  THURSTON 

I am starting to build this model, adding a 
full detailed interior made up from 
Evergreen rod and strip, and possibly 
some etch-brass. I am using the Airfix 
model because it has no sidewall detail 
included that would otherwise have to be 
removed. One of the main problems with 
this model is that it has a 14 cylinder twin 
row motor instead of a 9 cylinder radial 
motor like the real plane had 

I was first inspired to want to do this 
model when I bought issue #169 of the Replic magazine which has 2 detailed model build of the SM 
79. One of the 1/72nd scale Italeri kit, and one of the 1/48th scale Trumpeter kit. There are 10 colour 
profiles. 3 pages of detail drawings from a manual, plus pictures of some interior details. About a year 
ago I bought issues #133 and# 134 of the Replic magazine that has a detailed build of the Classic 
Airframes kit which also have detail pictures of the interior and 4 more colour profiles. 

After looking at these magazines I went onto the internet and found the following sources of detailed 
interior pictures. 

www.aircraftresourcecenter.com this site has a 33 picture walkaround with some interior pics. 

www.modellismopiu.net this site has several pages of detail interior pics including some of the bare 
skeleton fuselage. 

www.ams.vr.it/AircWalkAround this site has a 35 picture walkaround with interior pics. 

On all of these sites the individual pictures are enlargeable to almost full screen size. 
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And last is an article on the www.stormomagazine,com which has a detailed build of the Classic 
Airframes kit. The site has a lot of other interesting things on Italian A/C. 

 

These are the side view plans I am using to base 
my interior structure building on. 

These are the model fuselage halves with the cut 
down plans laid inside showing where I have 

made marks for where the upright pieces will go. 

 

This is the upper view plan that shows the 
structural detail and the placement of other 

interior detail. 

This is the Part brand etch-brass set. This and 
the Eduard set are intended for the Italeri model. I 

will be using some pieces as patterns to 
scratchbuild some parts. 

 

This is the Eduard etch-brass set for the 
Italeri model. 
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TAIL  OF  TWO  SPITTIES…..  PART  2  BY  PAT  CAMP 

RIGHT  –  WE ARE  READY TO  START  PAINTING AT  LAST  ! 

The CMR model was given an airbrush coat of Mr Resin Primer thinned with cellulose thinners. This revealed 
many air pockets which were pricked out and filled with Mr Surfacer before sanding and priming once again. 

The  Airfix  kit was  primered with Humbrol  28  pale  grey  (I’ll  use H  prefix  from  now  on  to  signify Humbrol 
colours) mixed with Humbrol  thinners and some cellulose  thinners  to act as an etch  to get a good bond. A 
second coat was sprayed later. 

The wing outer leading edges were airbrushed H188 chrome yellow with a touch of H82 orange lining added. 
Some  violet  blue  oil paint was  added  to  the mix  to  produce  a  darker  tone  that was  applied  to  shade  the 
underside. I later decided the top side was too orange and dark, so I re‐sprayed it with WEM chrome yellow + 
H196 pale grey and this  looked a  lot better. Once thoroughly dry, the  leading edge was masked off with 3M 
blue tape. I found that two narrow overlapping strips were more effective at covering the curving leading edge 
than a single strip. 

The remaining yellow was over painted with a couple of airbrushed coats of Lifecolor white, with touches of 
black and Citadel Khaki to provide a slightly off‐white tone for the MkIX invasion stripes. 

One of the reasons for building these Spitfire kits was to develop some techniques for applying to the Tamiya 
1/32nd kit. I like the look of the invasion stripes so wanted to give them a try. Although the MkIX was produced 
in larger numbers than any other Mk of Spitfire, you could be forgiven for thinking there was only one and that 
was flown by Wing Commander “Johnnie” Johnson, since the kit manufacturers offer little other alternative. I 
wanted something different, which  lead me to my unexpectedly expensive purchase from Hannants.  I chose 
Spitfire FU‐N, MH454, flown by F/O J Boulton of 453 Sqn RAAF in June 1944 as one of three options offered on 
EagleCals set 114. I recommend you buy your decals before starting to build. In my case I had already fitted the 
short carburettor to my kit, whereas MH454 had a  long one. Also – and more noticeable – MH454 seems to 
have had an “e” type wing, whereas mine was “c”. Well, after all the hassle with the credit card, I wasn’t about 
to buy more decals for a while and these would have to do. 

I decided that I would paint the invasion stripes. From “Camouflage and Markings” by James Goulding, I learnt 
that the wings and fuselage stripes are ¼” (18”) wide. The wing stripes start 6” inboard of the roundels and the 
fuselage stripes 18” ahead of the tail. This would mean most,  if not all, of the Sky band around the fuselage 
would also be visible.    

Thin strips of masking tape were applied over the “toned down” white to edge the stripes and then the space 
between filled with a wider strip. This approach made it easier to get the tape pulled straight around the taper 
of  the  fuselage  and  work  around  the  radiators  beneath  the  wings.  The  cannons  were masked  with  502 
Abteilung liquid mask.  

The black stripes were sprayed with Tamiya German Grey and shaded by adding Lifecolor black. I used a new 
double‐action airbrush that  I had bought very cheap at a model show and this worked well after  I had given 
the needle a clean up with micromesh. It has now become my airbrush “workhorse”. 

The black stripes were covered with masking tape and the Sky band and spinners were airbrushed Polyscale 
Sky Type S plus Lifecolor interior green to get a colour that was a closer match to the decal registration codes. I 
then added Lifecolor RLM82 to shade from beneath. The fuselage band was then masked off for camouflage to 
be applied to both aircraft [14]. 
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I have used liquid mask before and know of its problems. Nevertheless, despite my care I found the following 
problems;  (a) some paint staying behind after  the mask was  lifted wanted  to stick  firmly  to the Ocean Grey 
beneath, (b), the peeling  layer of paint from the mask can continue onto the painted surface and cause  it to 
tear off and (c) the mask can be sticky enough to lift the paint it is attached to when you remove it [16]. All in 
all quite a disappointment and I will need to come up with a better approach before I tackle the 1/32nd kit. I 
decided to press on regardless and touch up the worst of the problems in the final stages. 

 

 

[16] Painting of camouflage completed and masking removed to reveal a ragged job, with some areas 
of paint lifted off. Not a happy bunny. (The close up photo on the left was taken later, with panel lines 
shaded – but shows the naff paint job). 

I used oil paints mixed to  lighter tones of the camouflage colours to add some highlights to the edges of the 
panels (not the panel lines, but the panel edges). This is using artistic license, but I think it adds to realism if the 
effect is restrained enough. Generally I run a thin line of paint along the leading edge and upward edge of each 
panel. After that I apply the effect here and there – such as an outward facing edge on a wing panel or where a 
panel is prominent for some reason. 

The next step was to apply the decals. The surfaces were shined up with an airbrushed coat of Klear + Windex 
followed by a  light polish with #8000 grit Micromesh used wet. Unfortunately, not  light enough: before you 
could say “whoops” I was through the paint film and also managed to ruin the nice job done on the invasion 
stripes. Press on regardless. 

There are an enormous number of stencils on a Spitfire! I’m sure most get over‐painted. Nevertheless, rising to 
the challenge, I stuck as many on as I could find a home for. Then came the main decals. It all took quite a time 
to do. The decals from the EagleCals set went on well, but understandably  lots of coaxing with Microsol was 
needed for the roundels to negotiate the pointy blisters on the wing underside. The CMR decals were also very 
good: opaque, thin and  in good register. However, I would not call them “slide transfers”, as they wanted to 
grab wherever  they  landed.  I  found  the best  and  simplest method was  to make  sure  the  surface was well 
covered in water before placing the decal.  

The surfaces of the models were given a wipe with a moistened tissue to remove residues of decal adhesive 
and setting agents before applying a further coat of Klear. 

The panel  lines were painted  in with oils mixed with artist’s  linseed oil: Paynes gray +  ivory black + titanium 
white over Ocean grey; olive green + violet blue over Dark Green. Shading was also applied  to  the  invasion 
stripes and decals. 

The model was then given a coat of Testors Dulcote applied by airbrush. 

The masking was removed from the cockpit by first making scalpel cuts into the PVA hardened crust. Drops of 
water were then added to moisten the tissue beneath. I carefully ran a scalpel blade along the edging of the 
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mask  to get a  clean edge. The mask was  then  very  carefully pulled  clear,  trying my best not  to  rip off  the 
windscreen or withdraw pilot’s seat at the same time. All went okay. 

 

[17] After  the camouflage was painted,  the edges of panels were picked out  in  lighter  tones of  the 
camouflage  colours. Decals were  applied  over  a  coat  of  Klear  and  then  panel  lines were  shaded. 
Shading was also applied to bring out the shape of the aircraft – such as at the wing root. Here, as in 
other places,  the  lightened edge of a panel  lies alongside  the darkened panel  line –  this creates an 
interesting effect. 

The cockpit was now fitted out with the side door. Despite my efforts to partially cut through the door of the 
Airfix  kit,  I  still  could  not  cut  it  free  intact  so  ended  up  replacing  it with  an  Eduard  part.  A  crowbar was 
fashioned  from  a  piece  of  plastic  rod.  The  shoulder  harness  came  from  the  Aires  and  Eduard  sets.  One 
shoulder  strap  and  one  lap  strap was  bent  so  it 
hangs jauntily over the edge.  

A loop of wire was run in the compartment behind 
the pilots seat for the harness tensioner [18]. 

With  the  details  painted  up,  the  hood  was 
superglued  into  place,  having  first  tacked  it  into 
alignment with Micro Liquitape. 

The  next  step  had  me  scratching  my  head  for 
ideas.  How  to  do  the  canopy  framing?  I  did  not 
fancy  painting  it  and  the  panel  frames  were 
indistinct on the vac‐form.  

I  decided  to  use  decal  sheet.  I  had  some  decal 
sheet  painted medium  green  that  I  had  used  on 
the Airfix Canberra kit, so I sliced some of that and 
applied  it. The paint made  the decal  stiff and did 
not want  to  follow  curves.  And  the  decal  lacked 

 

[18] Cockpit side door and pilot’s harness added. 
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any stick, so next day it fell off with barely a nudge. 

My  second  attempt  utilised  black  decal  [19]. 
Although  fiddly,  it was  straightforward enough  to 
do. I used Microset and Microsol without problem. 

The CMR  kit  comes with a  resin  rear  view mirror 
for  attachment  to  the  top  of  the  windscreen.  I 
used  an  appropriate  part  from  the  photoetch 
spares  to  fold  one  up  for  the  Airfix  kit.  The 
rounded  front  was  a  dollop  of  5‐minute  epoxy 
resin.  The mirrors  and  frames were  first  painted 
with  a  dark  green  enamel  (for  its  adhesion)  and 
then with XF‐81 RAF Dark Green.  I  also  tidied up 
the edges of the camouflage whilst I was at it. The 
curved frame at the top of the windscreen had to 
be painted  in, as  it was not possible to cut such a 
fine curve of decal. 

The small wing  lights of the MkIX were also blobs 
of  5‐minute  epoxy.  These were  placed  on  top  of 
small red and green dots. The  lights on the XII are 
allegedly  on  the  front  part  of  the  trimmed wing 
tips – but I could not see them in any photos of MkXII’s. Still, that’s where my one has them.  

And whilst we are painting lights, there is one on the dorsal of the fuselage, one on the rear of the rudder and 
an  identification  light beneath  the  fuselage.  I painted  this as an amber  light 1.3mm diameter at a distance 
28mm back  from  the wing  leading edge. You may also want  to pick out  in paint  the  fuel  filler cap  that  lies 
ahead of the cockpit. 

The wheel bays on this mark of Spitfire are in grey‐green, and the inside of the doors is MSG. The wheel bays 
were given a number of thin coats of Lifecolor white until the various over‐sprays from the main painting effort 
were completely removed. Then the grey‐green concoction mentioned previously for the cockpit was applied, 
with shading using oils. 

The undercarriage  legs were silver. Wheels were Revell 74 dark grey with a dark oil mix applied around  the 
hub. The hub was painted H56 aluminium, and highlights were picked out after assembly with silver Printer’s 
ink mixed with iridescent white oil paint. This same mix was used to apply various scrapes and scratches to the 
aircrafts paintwork –  the method of  silver pencils didn’t  seem  to work as all  they did was  rub off  the matt 
varnish. 

The propellers were airbrushed dark grey. Black was painted on where there would be shade. The tips were 
first blocked out in Lifecolor white before applying yellow. This was done by hand without masking. 

Exhausts were undercoated in beige before applying a mix of gold Printer’s ink and burnt umber oil paint. This 
dark, metallic tone was brushed all over the exhaust and then removed from highlight points using a fine brush 
dipped in white spirit. I did not paint dark spots / lines for the exhaust ports, but, in hindsight, I wish I had. 

Once  the paint had dried on  the exhausts,  I applied  some pigment  to  the  stubs and here and  there on  the 
airframe. 

As a final step, more Dullcote was applied where it had become removed through handling of the model. The 
canopy was protected against the spray by a piece of tissue laid over it as I held the model for spraying. 

 

[19]  Canopy  framing  was  black  decal,  painted 
afterwards. 
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[20] The completed kits. 

So, there we have it.  

I must say they were great fun to build and the Airfix kit is good value for money. I liked the idea of picking up 
some detailing parts cheap at a model show and actually putting them to good use  instead of  into the stash 
with countless others bought with good intent.  



 

 
20 

I found the Tamiya paints to be excellent, but my masking technique needs to be improved (back to the Blu‐
Tack  I guess). Framing the canopy with decal strip worked really well – the straight  lines  look neat and even 
tidy up any unevenness in the cutting of the vac‐form.  

If you experience one of those times when motivation seems to have drained from your modelling  life, then 
why not have a crack at the Airfix Spitfire.  It  is a nice kit of the most beautiful aeroplane ever – what more 
could you ask to get your creative juices flowing! 

PHOTOS  FROM  APRIL’S CLUB  MEETING  
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CLUB  DIARY 

May 18th  St Georges Competition  May 22nd   Hendon Show 

June 15th  Club Night  June 4th  Salisbury Show 

July 20th  Tamiya Competition     

August 17th  Club Night     

September 21st  Club Night 

September 3rd 

September 17th 

September 22nd 

Build a Model in a Day 

Farnborough Show 

Airfix Visit 

October 19th  Club Night  TBA  Yeovilton Autumn Show 

November 16th  Annual Competition     

December 21st  Xmas Night     

Next Meeting: Wednesday May 18th (8pm to 10pm) 

Ampfield Village Hall 
Morleys Lane 
Romsey 
Hampshire 
SO51 9BJ 
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